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(54) Title: AIRCRAFT PASSENGER SEAT 
(54) Bezeichnung: FLUGGASTSITZ 

(57) Abstract: The invention relates to an aircraft 
passenger seat comprising components such as a seat 
part, backrest and at least one console that laterally 
delimits the seat part and forms an armrest. Said 
console comprises a receptacle for a tray (9), which 
has an articulated connection to the console by means 
of a positioning mechanism (11) and which can be 
displaced from an unused position, in which it lies 
flush with the console, into either a partitioning 
position, in which it is raised from the console and 
vertically extends the lateral delimitation of the seat 
part, or from said position into a horizontal position, 
in which it forms a table top. As the support for the 
tray (9), the positioning mechanism (11) comprises an 
arm (17), which is pivotally connected to the console 
about a first axis (21) and a second axis (27) that 
forms a right-angle with said first axis. The first axis 
(21) is fixed in the console and runs horizontally and 
perpendicularly to the main plane of the console. The 
tray (9) is displaceably mounted on the associated end 
of the arm (17) so that it can be shifted in the direction 
of the second axis (27). 

(57) Zusammenfassung: Bei einem Fluggastsitz 
mit Sitzkomponenten wie Sitzteil, Riickenlehne und 
zumindest einer den Sitzteil seitlich begrenzenden, 
eine Armauflage bildenden Konsole mit einer 
Aufnahme fur eine Platte (9), die mit der Konsole 
uber einen Einstellmechanismus (11) gelenkig 
verbunden und durch diesen aus einer in der 
Konsole versenkten Ruhestellung wahlweise in 
eine aus der Konsole nach oben herausgefahrene, 
die seitliche Begrenzung des Sitzteiles nach oben 
verlangernde Trennelementstellung und aus dieser in eine eine Tischflache bildende Horizontalstellung einstellbar ist, weist der 
Einstellmechanismus 

[Forts etzung aufder ndchsten Seite J 
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(1 1) als Trager fur die Platte (9) einen Arm (17) auf, der mit der Konsole um eine erste Achse (21) und eine mit dieser einen rechten 
Winkel einschliessende zweite Achse (27) schwenkbar verbunden ist, von denen die erste Achse (21) an der Konsole ortsfest ange- 
ordnet ist und horizontal und zur Hauptebene der Konsole senkrecht verlauft Die Platte (9) ist am zugeordneten Ende des Armes 
(17) fur eine in Richtung der zweiten Achse (27) verlaufende Verse hiebebewegung bewegbar gelagert. 
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Fluggastsitz 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fluggastsitz mif Sitzkomponenten wie 
Sitzteil, Ruckenlehne und zumindest eine den Sitzteil seitlich begrenzende, 
eine Armauflage bildenden Konsole mit einer Aufnahme fur eine Platte, die 
mit der Konsole uber einen Einstellmechanismus gelenkig verbunden und 
5 durch diesen aus einer in der Konsole versenkten Ruhestellung wahlweise 
in eine aus der Konsole nach oben heraus gefahrene, die seitliche Begren- 
zung des Sitzteiles nach oben verlangernde Trennelementstellung und aus 
dieser in eine eine Tischflache bildende Horizontalsteiiung einstellbar ist. 

* * 

1 0 Ein Fluggastsitz dieser Art ist bereits bekannt, siehe DE 1 01 32 282 A1 . Bei 
Verkehrsflugzeugen mit Sitzreihen f in denen mehrere Sitze nebeneinander 
angeordnet sind, wird angestrebt, den nebeneinander sitzenden Fluggasten 
ein moglichst hohes MaS an Privatsphare zur Verfugung zu stellen. Die 
Moglichkeit, aus der Konsole zwischen zwei nebeneinander liegenden Sit- 

1 5 zen ein Trennelement auszufahren, liefert einen wesentlichen Beitrag zur 
Erreichung dieses Zieles. Die als Trennelement nach oben aus der Konsole 
ausgefahrene Platte bildet eine Art Abschirmung des Sitzbereiches gegen- 
uber dem Sitzbereich des daneben angeordneten Fluggastsitzes* Die Mog- 
lichkeit, die Platte nicht nur als Trennelement zu benutzen, sondern nach 

20 Oberfuhren in die Horizontalsteiiung auch als Tischflache, errnoglicht 

durch die Doppelnutzung der Platte eine gewicht- und raumsparende Bau- 
weise. Urn diesen Forderungen gerecht zu werden, sind an die Gestaltung 



WO 2005/061322 



PCT/EP2004/010797 



2 

des Einstellmechanismus jedoch hohe Anforderungen zu stellen, insbeson- 
dere hinsichtlich Funktionssicherheit und leichter Bedienbarkeit. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fluggastsitz der betrachte- 
5 ten Art zu schaffen, der die an den Einstellmechanismus der Platte zu stel- 
lenden Anforderungen in besonders gutem MaBe gerecht wird. 

Bei einem Fluggastsitz der eingangs genannten Art, ist diese Aufgabe erfin- 
dungsgemafc dadurch gelost, dass der Einstellmechanismus als Trager fur 

10 die Platte einen Arm aufweist, der mit der Konsole urn eine erste Achse und 
eine mit dieser einen rechten Winkel einschlieSende zweite Achse 
schwenkbar verbunden ist, von denen die erste Achse an der Konsole orts- 
fest angeordnet ist und zur Hauptebene der Konsole senkrecht verlauft, und 
dass die Platte am zugeordneten Ende des Armes fur eine in Richtung der 

1 5 zweiten Achse verlaufende Verschiebebewegung bewegbar gelagert ist. 

Die verschiebbare Lagerung der Platte an einem Arm, der mit der Konsole 
in der Weise gelenkig verbunden ist, dass er nicht nur eine Schwenkbewe- 
gung in der Hauptebene der Konsole, sondern in einer hierzu quer verlau- 
20 fende Schwenkebene ausfuhren kann, fuhrt zu einer Bauweise des Einstell- 
mechanismus, die mit einer geringen Anzahl von Bauteilen eine funktions- 
sichere Einstellung der Platte in samtliche ihrer gewunschten Funktionsstel- 
lungen ermoglicht. 

25 Eine besonders raumsparende Bauweise ergibt sich, wenn der Arm an sei- 
nem der Konsole zugeordneten Ende durch einen Fortsatz verlangert ist, der 
mit dem Arm urn die zweite Achse schwenkbar gelenkig verbunden und an 
seinem anderen Ende mit der Konsole urn die erste Achse schwenkbar ver- 
bunden ist. 
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Die Bedienung des Einstellmechanismus gestaltet sich fur den Fluggast be- 
sonders einfach, wenn der Arm fur eine Schwenkbewegung urn die erste 
Achse im Sinne des Ausfahrens der Platte aus der Konsole durch eine Fe- 
5 deranordnung vorgespannt ist und wenn eine steuerbare Riegeleinrichtung 
zum losbaren Festlegen der Platte in der Ruhestel lung vorhanden ist. 

In besonders raumsparender Bauweise kann die Federanordnung eine auf 
der ersten Achse angeordnete, ein Drehmoment am Fortsatz des Armes er- 
1 0 zeugende Schraubendrehfeder aufweisen. 

Die Riegeleinrichtung kann ein durch Federkraft in die Sperrstellung vorge- 
spanntes, bewegbares Riegelglied aufweisen, das durch einen Seilzug aus 
der Sperrstellung bewegbar ist. Dieser kann durch ein an der Konsole be- 
1 5 findliches Steuerglied vom Fluggast betatigbar sein. 

Um eine noch vollstandigere Abschirmung zwischen zwei nebeneinander 
liegenden Fluggastsitzen zu erreichen, kann zusatzlich zu der mit dem Tra- 
ger verbundenen, als Trennelement dienenden Platte eine zweite Platte als 

20 weiteres Trennelement hinter der anderen Platte im Bereich von Rucken- 
lehne und Kopfstutze vorgesehen sein, die aus der Konsole in eine nach 
oben geschwenkte Trennstellung ausfahrbar ist. Diese zweite Platte kann 
beispielsweise schwenkbar in der Konsole gelagert und an ihrem der vorde- 
ren Platte zugewandten Rand so geformt sein, dass sie sich beim Aus- 

25 schwenken aus der Konsole an den zugewandten hinteren Rand der ersten 
Platte annahert oder anschmiegt und so eine im wesentlichen ununterbro- 
chene Trennwand (englisch: privacy divider) zwischen nebeneinander lie- 
genden Fluggastsitzen bildet. 
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Nachstehend ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispieles im einzelnen erlautert. Es zeigen: 

• Fig. 1 eine stark schematisch vereinfacht und perspektivisch gezeichnete 
5 Ansicht eines Teiles einer Konsole zwischen zwei Fluggastsitzen gemafc 

einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 

• Fig. 2 eine Draufsicht der Tragerstruktur der Konsole des Ausfuhrungs- 
beispieles, wobei nur eine von zwei aus der Konsole ausfahrbaren Plat- 
ten mit zugehorigem Einstellmechanismus gezeigt ist und sich die Platte 

10 in ihrer eingefahrenen Ruhestellung befindet; 

• Fig. 3 eine Seitenansicht von Fig. 2, wobei die Platte teilweise bis zu 
ihrer Trennstei lung ausgefahren ist, und 

• Fig. 4 eine perspektivische, schrage Teilansicht der teilweise ausgefah- 
renen Platte und deren Einstellmechanismus, gesehen auf die als Tisch- 

1 5 flache dienende Oberseite der Platte. 

Fig. 1 zeigtdiedem Betrachter zugewandte Halfte einer Mittelkonsole 1 
zwischen zwei nebeneinander liegenden Fluggastsitzen, von denen jeweils 
nur der Sitzteil 3 mit Kopfstutze 5 angedeutet ist. Fig. 2 und 3 zeigen in 

20 Draufsicht bzw. in Seitenansicht eine in die Konsole 1 eingebaute Trager- 
struktur 7 fur die Einstellmechanismen von in die Konsole einfahrbaren Plat- 
ten. Von diesen ist in den yorliegenden Fig. lediglich eine Platte 9 gezeigt, 
die dem in Fig. 1 dem Betrachter nachstgelegenen Fluggastsitz zugehorig 
ist. In Fig. 1 und 3 ist die Unterseite dieser Platte 9 und in Fig. 4 die Ober- 

25 seite dieser Platte 9 gezeigt. In Fig. 2 bis 4 ist der Einstellmechanismus, der 
die Einstellung der Platte 9 in verschiedene Funktionsstellungen ermoglicht, 
als Ganzes mit 1 1 bezeichnet. Dem in Fig. 1 vom Betrachter ferner gelege- 
nen Fluggastsitz ist eine der Platte 9 gleiche Platte (nicht gezeigt) zugeord- 
net, deren (nicht gezeigter) Einstellmechanismus, der dem Einstellmecha- 
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nismus 1 1 der gezeigten Platte 9 entspricht, ebenfalls an der Tragerstruktur 
7 angeordnet ist. 

Die Fig. 2 zeigt die Platte 9 in ihrer in die Konsole vollstandig eingefahre- 
5 nen Ruhestellung, in der sie durch Eingriff eines beweglichen Riegelgliedes 
1 3 in eine Rastkerbe 15 an der Unterseite der Platte 9 gesichert ist. Der Ein- 
stellmechanismus 1 1 der Platte 9 weist als Trager fur dieselbe einen Arm 1 7 
auf, dessen von der Platte 9 abgekehrtes Ende durch einen Fortsatz 1 9 ver- 
langert ist. Das dem Arm 1 7 entgegengesetzte Ende des Fortsatzes 19 ist auf 
10 einem Achszapfen 21 um eine erste Achse 23 schwenkbar gelagert. Dieser 
die Achse 23 definierende Achszapfen 21 ist in der Konsole 1 ortsfest, hori- 
zontal und zur Hauptebene der Konsole 1 senkrecht verlaufend angeordnet. 

Der Achszapfen 21 ist von einer Schrauben-Drehfeder 25 umgeben, die 
1 5 den Fortsatz 1 9 und damit den mit ihr verbundenen Arm 1 7 fur eine 

Schwenkbewegung vorspannt, die die Platte 9 aus ihrer eingefahrenen Ru- 
hestellung heraus nach oben bewegt. Die Verbindung zwischen dem Fort- 
satz 19 und dem Arm 17 ist gelenkig, wobei die in Fig. 3 und 4 mit 27 be- 
zeichnete Gelenkachse mit der ersten Achse 23 im Raum einen rechten 
20 Winkel einschliefct, siehe Fig. 4. Gegen die durch die Drehfeder 25 bewirk- 
te Schwenkbewegung sind Fortsatz 19 und der mit ihm gelenkig verbunde- 
ne Arm 1 7 mittels des bereits erwahnten, mit der Platte 9 zusammenwir- 
kenden Riegelgliedes 13, siehe Fig. 2, gesichert, das die Platte 9 und damit 

■ 

den mit ihr verbundenen Arm 17 in der in die Konsole eingefahrenen Ru- 
25 hestellung festlegt. Das Riegelglied 13 ist gegen die Kraft einer Druckfeder 
29 aus der Sperrstellung mittels eines Seilzuges 31 aushebbar, der uber ei- 
nen Winkelhebel 33 mittels einer an der Konsole befindlichen Drucktaste 
35 betatigbar ist. 
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Wie aus Fig. 1 und 3 zu entnehmen ist, ist die Platte 9 an ihrer Unterseite 
uber eine Verschiebefiihrung mit dem zugeordneten Ende des Armes 1 7 
geradlinig verschiebbar verbunden. Seitens der Platte 9 weist diese Fuhrung 
zwei im Abstand nebeneinander liegende, sich in Verschieberichtung ge- 
5 radlinig erstreckende Fuhrungsschienen 37 auf, in denen Fuhrungsrollen 39 
gefuhrt sind, die am Arm 1 7 gelagert sind. Damit eine geradlinige Zwangs- 
fuhrung gebildet wird, sind in der einen Fuhrungsschiene 37 zwei Rollen 
39 gelagert, und in der anderen Fuhrungsschiene 37 befindet sich eine Rol- 
le 39. Bei den Fuhrungsschienen 37 handelt sich urn Profilschienen, deren 
10 Endrander nach einwarts gezogen sind, so dass eine C-artige Profilform ge- 
bildet wird, wodurch die Rollen 39 gegen Ausheben aus den Fuhrungs- 
schienen 37 gesichert sind. 

Wie aus Fig. 1 und 3 erkennbar ist, befinden sich die Fuhrungsschienen 37 
1 5 an einem Drehteller 41, der an der Unterseite der Platte 9 eine Drehscheibe 
bildet, so dass die Platte 9 mit dem Arm 1 7 sowohl verschiebbar als auch 
drehbar verbunden ist. 



Urn die Platte 9 aus der in Fig. 2 gezeigten, versenkten Ruhestellung heraus 
20 zu bewegen, driickt der Benutzer des Fluggastsitzes die Drucktaste 35, urn 
die Verriegelung der Platte 9 durch Ausheben des Riegelgliedes 1 3 zu lo- 
sen. Aufgrund des durch die Drehfeder 25 bewirkten Drehmomentes 
schwenkt der Fortsatz 1 9 mit dem Arm 1 7 nach oben in die in Fig. 1 , 3 und 
4 gezeigte Zwischenstellung, die der Trennstellung der Platte 9 entspricht. 
25 In dieser kehrt die Platte 9 dem Benutzer des daneben liegenden Fluggast- 
sitzes die glatte Oberseite der Platte 9 zu. Wird die Platte 9 aus dieser 
Trennstellung manuell noch weiter aufwarts geschwenkt, bis die zweite 
Schwenkachse 27 an der Verbindungsstelle zwischen Arm 17 und Fortsatz 
19 zumindest naherungsweise die Horizontalstellung erreicht hat, dann 
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kann die Platte 9 in die Horizontaistellung geklappt werden, in der die 
Oberflache der Platte 9 als Tischflache fungieren kann. 

Hierfur kann die Platte 9 durch Verschieben langs der Fuhrungsschienen 37 
5 relativ zum Arm 1 7 in die Optimalstellung gebracht werden, gegebenenfalls 
durch leichtes Verdrehen zwischen Drehteller 41 und Platte 9. Die Drehla- 
gerung zwischen Drehteller 41 und Platte 9 kann mit einer Ieichten Dreh- 
verrastung versehen sein, urn bevorzugte relative. Drehstel I ungen vorzuge- 
ben. 

10 

Wie aus Fig. 1 zu entnehmen ist, ist hinter der Platte 9 als zusatzliches 
Trennelement eine weitere Platte 43 vorgesehen. Diese ist im Bereich der 
Ruckenlehne 3 aus der Konsole 1 ausschwenkbar. Fig. 1 zeigt die zusatzli- 
che Platte 43 in der ausgefahrenen Stellung. Die in der Konsole 1 schwenk- 

1 5 bar gelagerte, zusatzliche Platte 43 kann mittels eines geeigneten Kraftan- 
triebes, beispielsweise einer Gasdruckfeder, fur die Ausfahr- oder Schwenk- 
bewegung vorgespannt sein, wobei ein an der Konsole befindliches Steuer- 
glied als Ausloser fur die Schwenkbewegung vorgesehen sein kann und die 
Anordnung so getroffen sein kann, dass die Platte 43 manuell gegen die 

20 Ausfahrkraft zuruckstellbar ist. Anstelle eines Steuergliedes konnte auch 
eine sogenannte Push-Push-Verrastung fur die Platte 43 vorgesehen sein. 
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Patentanspruche 

1. Fluggastsitz mit Sitzkomponenten wie Sitzteil, Ruckenlehne (3) und zu- 
mindest einer den Sitzteil seitlich begrenzenden, eine Armauflage bil- 

5 denden Konsole (1) mit einer Aufnahme fur eine Platte (9), die mit der 

(1) uber einen Einstellmechanismus (11) gelenkig verbunden und durch 
diesen aus einer in der Konsole (1) versenkten Ruhestellung wahlweise 
in eine aus der Konsole (1) nach oben heraus gefahrene, die seitliche 
Begrenzung des Sitzteiles nach oben verlangernde Trennelementstellung 

10 und aus dieser in eine eine Tischflache bildende Horizontalstellung ein- 

stellbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Einstellmechanismus (1 1) 
als Trager fur die Platte (9) einen Arm (1 7) aufweist, der mit der Konsole 
(1) urn eine erste Achse (23) und eine mit dieser einen rechten Winkel 
einschlieftende zweite (27) schwenkbar verbunden ist, von denen die 

1 5 erste Achse (23) an der Konsole (1) ortsfest angeordnet ist und horizontal 

und zur Hauptebene der Konsole (1) senkrecht verlauft, und dass die 
Platte (9) am zugeordneten Ende des Armes (1 7) fur eine in Richtung 
der zweiten Achse (27) verlaufende Verschiebebewegung bewegbar ge- 
lagert ist. 

20 

2. Fluggastsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Arm 
(17) an seinem der Konsole (1) zugeordneten Ende durch einen Fortsatz 
(1 9) verlangert ist, der mit dem Arm (1 7) urn die zweite Achse (27) 
schwenkbar gelenkig verbunden ist. 

25 

3. Fluggastsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Fort- 
satz (1 9) mit der Konsole (1) urn die erste Achse (23) schwenkbar ver- 
bunden ist 
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4. Fluggastsitz nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, gekennzeichnet durch 
eine Federanordnung (25), die den Arm (1 7) fur eine Schwenkbewe- 
gung um die erste Achse (23) im Sinne des Ausfahrens der Platte (9) aus 
der Konsole (1) vorspannt, sowie durch eine steuerbare Riegeleinrich- 

5 tung (13, 31, 33, 35) zum losbaren Festlegen der Platte (9) in der Ruhe- 

stellung. 

5. Fluggastsitz nach den Anspruchen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Federanordnung eine auf der ersten Achse (23) angeordnete, 

10 ein Drehmoment am Fortsatz (19) des Armes (27) erzeugende Schrau- 

ben-Drehfeder (25) aufweist 

6. Fluggastsitz nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Riegeleinrichtung ein durch Federkraft (29) in die Sperrstellung vorge- 

15 spanntes, bewegbares Riegelglied (1 3) aufweist, das durch einen Seil- 

zug (31) aus der Sperrstellung bewegbar ist, der durch ein an der Kon- 
sole (1) befindliches Steuerglied (35) betatigbar ist. 

7. Fluggastsitz nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
20 net, dass die verschiebbare Lagerung der Platte (9) am Ende des Armes 

(17) durch zwei an der Platte (9) befindliche gerade Fuhrungsschienen 
(37), die im gegenseitigen Abstand voneinander in Verschieberichtung 
verlaufen, sowie durch am Arm (17) befindliche, in den Fuhrungsschie- 
nen (37) gefuhrte Fuhrungskorper (39) gebildet ist, von denen zumin- 
25 dest in einer Fuhrungsschiene (37) zwei in einem Abstand voneinander 

angeordnet sind. 

8. Fluggastsitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass als Fuh- 
rungskorper am Arm (17) Fuhrungsrollen (39) und als Fuhrungsschie- 
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nen an der Platte (9) Profilleisten (39) vorgesehen sind, durch deren 
Profilform die Fuhrungsrollen (39) in Verschieberichtung zwangsgefuhrt 
und gegen Aushebung aus den Fuhrungsschienen (37) gesichert sind. 



9. Fluggastsitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuh- 
rungsschienen (37) an einem mit der Platte (9) drehbar verbundenen 

t 

Drehteller (41) angebracht sind. 



10. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 9, gekennzeichnet durch 
10 eine zweite Platte (43), die als zusatzliches Trennelement hinter der 

anderen Platte (9) im Bereich von Ruckenlehne (3) und Kopfstutze (5) 
aus der Konsole (1) in eine nach oben geschwenkte Trennelementstel- 
lung ausfahrbar ist. 
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